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Priorytet lll: Rozwoj miast

Aby najwieksze miasta Polski Wschodniej mogty dobrze spetniac
role metropolitalna, potrzebuja inwestycji infrastrukturalnych.
Takie przedsiewziecia wspiera priorytet lll PO RPW
Wojewddzkie osrodki wzrostu’”.

Zbiorowe korzysci dla wszystkich

Rozmowa o unowocze$nianiu transportu zbiorowego
z Bogustawem Prokopem, dyrektorem

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Tani i efektywny transport publiczny w Biatymstoku

Poprawa mobilnosci mieszkarncdw miasta i aglomeradji

oraz wzrost konkurencyjnosci gospodarczej to efekty dofinansowane;j
przez PO RPW modernizacji transportu miejskiego w Biatymstoku.

Sprawny transport w Kieleckim Obszarze Metropolitalnym
Sprawne potaczenia pomiedzy Kielcami i pobliskimi miejscowos$ciami
to podstawa funkcjonowania gospodarki w regionie.

Zintegrowany transport w Lublinie
Specyfikg Lublina jest sie¢ trolejbusowa. Jej unowoczesnienie
to jeden z efektéw projektu dofinansowanego z PO RPW.

Nowe hale Targéw Kielce
Dzieki wsparciu z PO RPW Targi Kielce zyskuja nowoczesng przestrzen
wystawiennicza i umacniaja swojg pozycje na targowej mapie kraju.

Ostréda nowoczesnym miastem targowym

Rozwdj turystyki konferencyjno-biznesowej to pomyst
na rozwoj Ostrédy i regionu. Jego realizacja byta mozliwa
z pomocg srodkéw z PO RPW.




Priorytet lli:
Rozwoj miast

Wokoét obszaréw metropolitalnych  koncentruje sie zycie
ekonomiczne regionéw. Aby najwieksze miasta Polski Wschodniej
mogty dobrze spetnia¢ te role, potrzebuja szeregu inwestycji
infrastrukturalnych. Gtéwnym celem priorytetu Il ,Wojewddzkie
osrodki wzrostu” Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej (PO RPW), realizowanego przez Polskg Agencje
Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP), jest wiasnie wsparcie rozwoju

funkcji metropolitalnych miast.

Whnetrze biafostockiego autobusu

O atrakcyjnosci miast w duzej mie-
rze decyduje to, jak sprawny posiada-
jaone system komunikacyjny.Kolejna
kwestig wptywajaca na ich konkuren-
cyjnosc¢ jest potencjat w dziedzinie
powierzchni kongresowych i wysta-
wienniczych. To jedna z rzeczy, bez
ktérych trudno sobie wyobrazi¢ pro-
wadzenie na duzg skale dziatalnosci
gospodarczej. Dziafania realizowane
w ramach priorytetu Il PO RPW daja

miastom Polski Wschodniej szan-
se na poprawe sytuacji w obu tych
dziedzinach i odrobienie dystansu
do najbardziej rozwinietych polskich
osrodkow.

W ramach tego priorytetu reali-
zowane s3 dwa dziatania. Pierwsze
z nich to dzatanie .1 ,Systemy
miejskiego transportu zbiorowego'.
Z funduszy skorzysta¢ mogty wytacz-
nie miasta wojewddzkie. Gtownym
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celem dziatania jest zwiekszanie
mobilnosci mieszkancéw oraz funk-
cjonalnosci i efektywnosci ekono-
micznej funkcjonowania transpor-
tu miejskiego. W ramach dziatania
wspierane s3 kompleksowe projekty
z dziedziny transportu zbiorowego.
Preferowane sg przedsiewziecia pro-
ekologiczne, prowadzace do integra-
cji wszystkich form transportu miej-
skiego i podmiejskiego.

Dziatanie 1ll.2 ,Infrastruktura tury-
styki kongresowej i targowej” jest
rowniez  wykorzystywane  przez
mniejsze osrodki (Arena Ostréda).
Jego celem jest wsparcie rozwoju
centréw targowych, wystawienni-
czych, kongresowych i konferencyj-
nych. Tego typu obiekty to nie tylko
wizytéwka miast, ale réwniez istot-
ny czynnik przyspieszajacy rozwoj
- przyciagaja zainteresowanie przed-
siebiorstw, stymulujg rozwdj hoteli,
restauracji, instytucji kulturalnych.

Lepszy transport publiczny

Istote  projektow  realizowanych
w ramach trzeciej osi priorytetowej
PO RPW najlepiej pokazujg konkret-
ne przyktady. Pierwszym projektem,
ktéry zostat w ramach dziatania III.1
zakoniczony i rozliczony, jest ,Popra-
wa jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego miasta Bia-

tegostoku — Etap Il Jego wartos¢
to 1566 min zt (dofinansowanie
117,17 min zf). Projekt obejmowat
przebudowe drég o dtugosci ok.
5 km, zakup 48 autobuséw, wpro-
wadzenie zasady pierwszenstwa dla
transportu publicznego w ruchu
miejskim oraz budowe Systemu Dy-
namicznej Informacji  Pasazerskiej
wraz z infrastrukturg potrzebna do
wprowadzenia elektronicznych bi-
letow komunikacji miejskiej. Celem
projektu byta poprawa funkcjonowa-
nia komunikacji miejskiej, ktéra po-
zwolitaby na zwiekszenie mobilnosci
mieszkaricow Biategostoku i okolic,
a w rezultacie wzrost konkurencyjno-
$ci samego miasta i regionu.

Na uwage zastuguje osiggnieta
poprawa ptynnosci ruchu, dzieki
wybudowaniu odcinka obwodnicy
srodmiejskiej, dwupasmowej drogi
z dodatkowymi pasami przeznaczo-
nymi na $ciezki rowerowe. Kolejnym
waznym aspektem projektu byty
osiagniete korzysci ekologiczne. Au-
tobusy zakupione przy okazji tego
projektu sg przyjazne dla srodowi-
ska, bowiem zostaty wyposazone
w uktad obnizajacy zuzycie paliwa
podczas pracy silnika na postoju.
Oddany rok temu do uzytku sys-
tem informacyjny sktada sie m.in. ze
specjalnych tablic elektronicznych,

Lista projektow realizowanych w ramach dziatania lll.1

* Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego w Lublinie

* Budowa systemu integrujacego transport publiczny miasta Rzeszowa i okolic

* Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku — Etap I
* Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku - Etap IlI
* Rozwoj systemu komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze Metropolitalnym

* Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie




Lista projektow realizowanych w ramach dziatania 1.2
* Realizacja Il etapu budowy Regionalnego Centrum Targowo-Wystawienniczego w Lublinie

* Lubelskie Centrum Konferencyjne

* Modernizacja i rozbudowa infrastruktury Targow Kielce jako Miedzynarodowego

Osrodka Wystawienniczo-Kongresowego
* ARENA OSTRODA Centrum Targowo Konferencyjne Warmii i Mazur
* ARENA OSTRODA Centrum Targowo Konferencyjne Warmii i Mazur - etap Il

* Budowa Centrum Wystawienniczo-Kongresowego Wojewédztwa Podkarpackiego

wyposazonych réwniez w systemy
zapowiedzi gtosowych. Zainstalowa-
ne one zostaty w 10 lokalizacjach. Na
tablicach wyswietlane sg informacje
o rzeczywistych godzinach przyjaz-
dow i odjazdéw autobusdw, o rela-
cjach przesiadkowych oraz wszelkie
komunikaty dla pasazeréw.

Projekt byt kontynuacjg przedsie-
wziecia realizowanego juz wczesniej,
od 2007 r. przy wspoétfinansowaniu ze
srodkéw unijnych w ramach Zinte-
growanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego. Jest tez dalej
prowadzony, bowiem miasto reali-
zuje obecnie etap Il tej inwestycji,
ktéry zaplanowany jest na lata 2011-
-2014. On réwniez dofinansowywa-
ny jest z funduszy PO RPW. W ramach
wartego 195,7 min zt projektu (do-
finansowanie 138,33 min zt) przewi-
dziany jest m.in. zakup kolejnej partii
niskopodtogowych,  ekologicznych
autobuséw (70 sztuk), przebudowa
odcinka ulic o dtugosci 2,95 km, bu-
dowa przejscia podziemnego oraz
rozbiodrka i budowa dwdch mostow.
Dodatkowo  stworzone  zostanie
centrum sterowania ruchem z pod-
systemem zarzadzania komunikacja
zbiorowa.

Projekty wspierajgce transport pu-
bliczny prowadzone s3 takze w Kiel-

cach i Lublinie. Projekt ,Rozwdj syste-
mu komunikacji publicznej w Kielec-
kim Obszarze Metropolitalnym” jest
wart 303,36 min zt (dofinansowanie
do 85%) i ma sie zakonczy¢ w przy-
sztym roku. Jego podstawowym ce-
lem jest poprawa jakosci infrastruktu-
ry drogowej i transportu publicznego
w miescie, stworzenie lepszych pota-
czern komunikacyjnych z otaczaja-
cymi miasto gminami. Dzieki temu
zwiekszy sie mobilnos¢ mieszkancow
Kielc i okolic. Przyczyni sie to do lep-
szego spetniania przez miasto swych
funkgji metropolitalnych, a co za tym
idzie, do zwiekszenia rowniez atrak-
cyjnosci i konkurencyjnosci regionu.

Czes¢ z przewidzianych w projekcie
zadan juz zostata zrealizowana, w tym
m.in. zakup 40 sztuk autobuséw ko-
munikacji miejskiej wraz z automata-
mi mobilnymi do sprzedazy biletéw,
zakup i montaz elektronicznych ta-
blic informacyjnych i stacjonarnych
automatéw do sprzedazy biletow
oraz budowa ulic, usprawniajacych
obstuge komunikacyjng w zachod-
niej czesci miasta (w rejonie Targow
Kielce).

Najpdzniej sposrdd trzech opisy-
wanych tu projektéw, bo we wrze-
$niu 2011 r. rozpoczeta sie realiza-
cja projektu ,Zintegrowany system



miejskiego transportu publicznego
w Lublinie”. Realizacja przedsiewzie-
cia o wartosci 520,63 min zt (dofi-
nansowanie 310,74 min z) potrwa
do 2015 r. W jej zakres wchodzi m.in.
budowa nowej trakgji trolejbusowe;j,
zakup trolejbuséw i nowoczesnych
ekologicznych autobuséw, budowa
systemu zarzadzania ruchem oraz
systemu  zarzadzania transportem
publicznym, a takze przebudowa sze-
regu ulic, w tym dostosowanie ich do
nowych potrzeb zwigzanych z wpro-
wadzeniem komunikacji trolejbuso-
wej. Celem projektu jest poprawie-
nie dziafania komunikacji miejskiej,
uptynnienie ruchu, a przy okazji réw-
niez zmniejszenie zanieczyszczenia
Srodowiska poprzez ograniczenie
emisji spalin.

Dobrze wykorzystane dotacje
Ponad 94% s$rodkéw dostepnych
w ramach priorytetu lll zostalo za-
kontraktowanych w ramach podpi-
sanych juz umow. Ponad jedna trze-
cia tych pieniedzy (527,6 min zf) juz
zostata wyptacona beneficjentom.

. Priorytet lll w liczbach - stan na 30.11.2012 .

Wartos¢

Budzet catkowity (alokacja finansowa na dziatanie ogétem)

Powyzsze liczby dobrze pokazuja
tempo, w jakim przebiega realizacja
dziatari okreslonych w priorytecie Il.

W przypadku wiekszosci przewi-
dzianych do realizacji projektéw pod-
pisane juz zostaty umowy. W dwodch
przypadkach, po jednym z kazdego
dziatania, projekty zostaty juz zakon-
czone. Z szesciu projektow z Listy
Projektéw Indywidualnych w dziata-
nia lll.1 do tej pory zakoriczony i rozli-
czony zostat projekt,Poprawa jakosci
funkcjonowania systemu transportu
publicznego miasta  Biategostoku
- Etap II" W dziataniu 1.2 sposréd
szesciu projektow zakoriczony zostat
projekt ,Realizacja Il etapu budowy
Regionalnego Centrum Targowo-
-Wystawienniczego w Lublinie”. Przy-
czyni sie ono do poszerzenia zakresu
imprez, ktére bedzie mozna w nim
organizowac. W ramach projektu po-
wstat m.in. pawilon wystawienniczy
o powierzchni ok. 9500 m?% Obecnie
trwa rozliczanie tego projektu.

Krzysztof Ortowski

1.1

432,3 mln euro

1.2

754 min euro

Wktad ze srodkéw unijnych na dziatanie (EFRR)

359,8 min euro 64,1 min euro

Whktad ze srodkéw publicznych krajowych na dziatanie
(dofinansowanie z budzetu panstwa)

63,49 min euro 11,3 mIn euro

Wartos¢ udzielonego dofinansowania

w ramach zawartych umaéw z EFRR Ll ez mimaz
Liczba zawartych uméw 6 5
Warto$¢ juz dokonanych ptatnosci 401,3 min zt 126,3 min zt

ZRODLO: PARP
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Zbiorowe korzysci
dla wszystkich

Tanio, szybko, bezpiecznie i ekologicznie - oto podstawowe zalety
komunikacji miejskiej. O tym, jak Program Operacyjny Rozwdj
Polski Wschodniej pomaga unowoczesnia¢ transport zbiorowy
rozmawiamy z Bogustawem Prokopem, dyrektorem Biatostockiej

Komunikacji Miejskiej.

Bogustaw Prokop, dyrektor Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej

B Rozwdj transportu zbiorowe-
go jest jednym z priorytetéw Unii
Europejskiej. Dlaczego, skoro nie-
mal kazdy ma juz wtasny samo-
chéd?

Mozliwo$¢ posiadania wiasnego po-
jazdu jest dzi$ dostepna niemal dla
kazdego. Wskaznikiem obrazujacym
ten trend jest liczba samochoddéw
osobowych przypadajgca na 1000

mieszkancéw. Przybywa samocho-
dow  zaparkowanych w  poblizu
miejsc pracy, na osiedlach mieszka-
niowych, uczelniach, a nawet przy
szkofach. Posiadanie przez rodzine
dwdch i wiecej aut nie nalezy juz do
rzadkosci.

Pamietajmy jednak o fizycznych
ograniczeniach. Nie ma mozliwosci
zapewnienia dowolnej liczby miejsc
parkingowych. Przepustowos¢ ulic
miejskich zostaje wyczerpana, wzra-
sta zanieczyszczenie srodowiska na-
turalnego spalinami samochodowy-
mi. W jaki sposéb mozna rozwiazac
problem dojazdu do pracy i szkoty
10 tys. oséb w ciggu godziny? Jezeli
autem osobowym, w ktoérym sred-
nio bedzie podrézowato 1,2-1,5 pa-
sazera, to i tak powstanie korek na
6-7 tys. samochodoéw. lle zajma miej-
sca, ile zuzyja energii, jak szybko beda
w stanie sie przemieszczac?

M Czyli alternatywa jest komunika-
cja miejska?

Komunikacja zbiorowa - autobus,
tramwaj, trolejbus — zabierze 80, 100
czy nawet 200 pasazerdw, a jeden
autobus zajmie kilkadziesiat razy
mniej miejsca niz samochody miesz-



czace tylu pasazerow. Zuzyje 8-15
razy mniej paliwa, co oznacza row-
niez mniejszg emisje spalin. Warto
wspomnie¢, ze na przyktad w Bia-
tymstoku 1/3 taboru autobusowego
ma silniki z norma czystosci spalin
EEV, ktérej samochody osobowe nie
muszg jeszcze spetniac. Transport
zbiorowy coraz bardziej zastuguje na
miano przyjaznego srodowisku natu-
ralnemu. Jest tez prawdziwg alterna-
tywa dla komunikacji indywidulanej
w aglomeracjach miejskich. Pozwala
podrézowac bezpieczniej, szybciej,
bardziej ekologicznie i nieporéwna-
nie taniej. Ponadto, stwarza swobode
przemieszczania sie dzieciom, mto-
dziezy, osobom starszym wiekiem
lub niepetnosprawnym.

B W rozwoju transportu zbioro-
wego pomagajg dotacje unijne,
np. w ramach dziatania lll.1 Progra-
mu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej. Jak dobrze i madrze je
wykorzystac¢?

Odwotujac sie do przykfadu Biate-
gostoku, moge powiedzie¢, ze fun-
dusze europejskie sa kluczowe dla
rozwoju  transportu  zbiorowego.
Biatystok w ramach trzech etapow
projektu,,Poprawa jakosci funkcjono-
wania systemu transportu publicz-
nego Miasta Biategostoku” pozyskat
w sumie ponad 298 min zt, przy
koszcie catkowitym realizacji wyno-
szacym ponad 423 min zt. Pieniadze
te zainwestowano w modernizacje
istniejacych i budowe nowych cia-

gow komunikacyjnych, ktére zostaty
wybrane jako najbardziej istotne dla
miejskiego transportu zbiorowego.
Oprécz tego w latach 2006-2012
miasto kupito 161 sztuk (2/3 taboru)
nowoczesnych autobuséw wyposa-
zonych w systemy gtosowe i wizu-
alne informadji pasazerskiej, w tym
70 z klimatyzacja. Zbudowalismy
system biletu elektronicznego. Bia-
tostocka Karta Miejska obstuguje dzi-
siaj wszystkie rodzaje biletow okre-
sowych i jednorazowych. Niedawno
wydalismy tez stutysieczng imienng
karte miejska, co oznacza, ze co trze-
ci biatostoczanin karte taka posiada.
Oprécz kart imiennych  biatostoc-
czanie wykorzystujg 40 tys. kart na
okaziciela.

B Czy wysoka jako$¢ transportu
publicznego wiaze sie z wysokimi
kosztami?
Bilety w Biatymstoku, okresowe i jed-
norazowe, naleza do najtanszych
w Polsce, mimo Ze dotacja z budze-
tu miasta pokrywa zaledwie 30%
kosztéw. Z kazdym rokiem przybywa
bus-paséw. Trzeci etap naszego pro-
jektu jest jeszcze w trakcie realizadji
i oczekujemy, ze za kilkanascie mie-
siecy uruchomiony zostanie system
zarzagdzania ruchem miejskim, ktéry
bedzie priorytetowo traktowat auto-
busy Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej na skrzyzowaniach. Z komunika-
cji miejskiej kazdego dnia korzysta co
trzeci mieszkaniec Biategostoku.
Rozmawiat Waldemar Wierzynski

. Transport zbiorowy oferuje podréz szybszg,
bezpieczniejsza, tansza i bardziej ekologiczng

niz samochaéd




Tani i efektywny
transport publiczny
w Biatymstoku

W 2012 roku zakonczyta sie realizacja drugiego etapu projektu
+Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego

miasta Biategostoku”. Dzieki

niemu zwieksza sie mobilnos¢

mieszkancéw miasta i aglomeracji, a tym samym - rosnie
konkurencyjno$¢ gospodarcza wojewddztwa podlaskiego. Srodki
na realizacje projektu pochodzg z Programu Operacyjnego Rozwdj

Polski Wschodniej.

Biato-zielone solarisy, mknace po
ulicach Biategostoku to bodaj naj-
bardziej widoczne efekty realizacji
projektu wartego 156,6 min zt (do-
finansowanie z PO RPW wyniosto
117,17 min z). Wsparcie przyznane
przez PARP na realizacje Il etapu
projektu pozwolito na przebudowe
5 km ciggéw drogowych, kupno
48 autobuséw niskopodfogowych
oraz budowe Systemu Dynamicznej

Tadeusz Truskolaski,
prezydent miasta Biategostoku:

dowane odcinki ulic Produkcyjnej,
Antoniuk Fabryczny, Antoniukow-
skiej i Knyszyriskiej. Wykonano tak-
ze nowe nawierzchnie w zatokach
autobusowych, a na przystankach
ustawiono wiaty.

Zakupione w ramach inwestydji
autobusy niskopodfogowe to po-
jazdy spetniajace wszystkie normy
z zakresu ograniczenia emisji spalin
oraz zanieczyszczen. S one réwniez

Biatystok posiada jeden z najbardziej efektywnych systemoéw
transportu publicznego w Polsce. Za jeden tzw. wozokilometr
ptacimy ok. 5,4 zt, podczas gdy w wiekszosci miast

stawka ta przekracza 7 zt.

Informacji Pasazerskiej. W ramach
projektu dokonczono budowe sréd-
miejskiej obwodnicy od ul. Zwierzy-
nieckiej do ul. Mickiewicza. Zostaty
takze zmodernizowane lub przebu-

wyposazone w uktad obnizajacy zu-
zycie paliwa podczas pracy silnika na
postoju. Jesli chodzi o udogodnienia
dla podréznych, autobusy posiadaja
system utatwiajagcy podrézowanie



Biatostockie solarisy

osobom poruszajagcym sie na woz-
kach inwalidzkich oraz rodzicom
z wozkami dzieciecymi. W pojazdach
zainstalowano réwniez stanowisko
do przewozu rowerow.

Budowa Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej polega na
umieszczeniu na przystankach spe-
cjalnych tablic elektronicznych, do-
datkowo wyposazonych w systemy
zapowiedzi gtosowych. Dzieki tabli-
com pasazerowie sg informowani
o rozktadach jazdy oraz o rzeczy-
wistym czasie przyjazdu i odjazdu
autobuséw oraz relacjach przesiad-
kowych. Tablice zostaty umieszczo-
ne w 10 wybranych lokalizacjach
- w punktach krzyzowania sie naj-
wiekszej liczby linii, charakteryzuja-
cych sie znacznym przeptywem pa-
sazerow.

W 2011 r. miasto Biatystok pod-
pisato z PARP umowe na realizacje
Il etapu projektu, ktéry ma zostac
zakoriczony w roku 2014. Stanowi
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on przede wszystkim kontynuacje
Il etapu, a wiec obejmuje dalsza mo-
dernizacje i budowe drég oraz zakup
kolejnych (70) autobuséw i przysto-
sowanie taboru do korzystania przez
pasazeréw z kart elektronicznych.
Poza tym w ramach projektu wiadze
miasta planujg rozbidrke i budo-
we dwdch mostéw miejskich przez
rzeke Biatg oraz budowe przejscia
podziemnego na skrzyzowaniu ulic
Al. J. Pitsudskiego i H. Sienkiewicza.
Ponadto, planowana jest budowa
centrum  przesiadkowego  zlokali-
zowanego przy ul. H. Sienkiewicza
w rejonie rzeki Biatej oraz centrum
sterowania ruchem z podsystemem
zarzadzania  komunikacjg zbioro-
wa, a takze przebudowa i rozbudo-
wa ciggu ulic: J. H. Dabrowskiego
— Al. J. Pitsudskiego — H. Sienkiewi-
cza na odcinku od ul. Ogrodowej do
ul. Biatdwny.

Monika Kaczorowska




Sprawny transport
w Kieleckim Obszarze
Metropolitalnym

Kielecki Obszar Metropolitalny (KOM) to utworzony w 2005 roku
zwiazek Kielc i gmin sasiadujacych. Obecnie jest to 15 gmin, ktére
facznie zajmuja obszar ponad 1,3 tys. km2 Zamieszkuje go ponad
300 tys. osob. Kwestie zwigzane z transportem miejskim oraz
pofaczeniami pomiedzy Kielcami i pozostatymi miejscowosciami
KOM to podstawa funkcjonowania gospodarki w regionie.
Decyduja bowiem o dostepnosci miejsc pracy i edukacji.

.
-
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o

Kieleckie solarisy

Infrastruktura drogowa i komuni-
kacyjna to narzedzie stuzace pod-
niesieniu  atrakcyjnosci gospodar-
czej Kielc i regionu. Dlatego miasto
Kielce wystapito w 2009 r. do PARP
o wsparcie z PO RPW na realizacje
projektu ,Rozwdj systemu komu-
nikacji publicznej w Kieleckim Ob-
szarze Metropolitalnym’, wartego
303,36 min 2zt (dofinansowanie
z PO RPW: 233,54 min zf). Wsréd pla-
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nowanych inwestycji znalazta sie bu-
dowa wezta drogowego ulic Zelazne),
1 Maja, Zagnanskiej wraz z przebudo-
wa ronda im. Gustawa Herlinga-Gru-
dzinskiego, budowa ulic usprawniaja-
cych ruch w zachodniej czesci miasta,
gdzie znajduja sie Targi Kielce oraz
budowa petli i zatok autobusowych.
Zadecydowano réwniez o zakupie
40 autobuséw oraz kupnie i monta-
zu mobilnych i stacjonarnych auto-



matéw biletowych, a takze 24 elek-
tronicznych przystankowych tablic
informacyjnych.

— Zwiekszenie konkurencyjnosci re-
gionu oraz rozwdj funkcji metropo-
litalnych Kielc mozliwy jest dzieki
takiemu projektowi, jak ten — infor-
muje Mieczystaw Pastuszko, dyrektor

Mieczystaw Pastuszko,

planowane w dalszej kolejnosci, jak
wprowadzenie Kieleckiej Karty Miej-
skiej to wazny krok w kierunku no-
woczesnej, przyjaznej dla pasazerow
komunikacji miejskiej.

Wradze miasta przewidziaty w pro-
jekcie rowniez wybudowanie par-
kingu przesiadkowego, umozliwia-

dyrektor Wydziatu Projektéw Strukturalnych i Strategii Miasta

w Urzedzie Miasta Kielce:

W Kielcach trwa systematyczna przebudowa drég i poprawia sie
jakos¢ systemu komunikacyjnego. Powstaja najwazniejsze arterie,
bus-pasy, zbudowane zostaty petle autobusowe

wraz z monitorowanymi dworcami.

Wydziatu Projektéw Strukturalnych
i Strategii Miasta w Urzedzie Miasta
Kielce. Jak wyjasnia, z kazdym rokiem
zwieksza sie atrakcyjnos¢ miasta,
jako miejsca do mieszkania i inwe-
stowania.

- Nowoczesne autobusy zakupio-
ne w ramach projektu to, oprécz
bezpieczenstwa, ogromny komfort
podrézowania réwniez dla 0séb
niepetnosprawnych — dodaje dyrek-
tor Pastuszko. Dobrym pomystem
okazat sie rowniez zakup i montaz
elektronicznych tablic informacyj-
nych na najwazniejszych przystan-
kach, ktére informuja o rzeczywistym
czasie przyjazdu autobuséw, a takze
0 zmianie obowigzujgcych taryf czy
zmianach w kursowaniu poszcze-
godlnych linii.

Dziata réwniez System Informacji
Pasazerskiej, dzieki ktéremu informa-
cje o odjazdach autobuséw mozna
uzyskac réwniez poprzez strone in-
ternetowa czy sms. Wszystkie zasto-
sowane juz rozwigzania, a takze te

jacego wiascicielom samochodow
dojazd do linii komunikacji miej-
skiej, pozostawienie pojazdu na
parkingu i kontynuowanie podrézy
autobusem. Rozwigzanie to, coraz
popularniejsze w polskich miastach,
przyczynia sie do zmniejszenia nate-
zenia ruchu oraz emisji spalin i hatasu
w aglomeradji.

Wiele z zamierzen kieleckiego
projektu zostato juz zrealizowanych,
a jego koniec przewidziano na gru-
dzier 2013 . (istnieja juz jednak plany
rozszerzenia projektu). Przedsiewzie-
ciu towarzysza akcje promocyjne,
na przyktad obchody Europejskiego
Dnia bez Samochodu, w ramach kto-
rego mozna podrézowac za darmo
komunikacjg miejska. Jednoczesnie
sam projekt jest okazjg i szansg na
promocje miasta. Poprawa jakosci
infrastruktury drogowej i transportu
publicznego w miescie przyczyni sie
do rozwoju funkgji metropolitalnych
Kielc.

Monika Kaczorowska




Zintegrowany
transport w Lublinie

Lublin to najwieksze miasto w Polsce Wschodniej. Jest on
réwnoczesnie miastem uniwersyteckim, a wiec w roku akademickim
liczba oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej utrzymuje sie
na wysokim poziomie. Specyficzng cecha lubelskiego systemu
transportowego jest sie¢ trolejbusowa, jedna z najbardziej

ekologicznych form transportu.

Kiedy obecne wtadze miasta wyste-
powaty o dotacje z Programu Opera-
cyjnego Rozwdj Polski Wschodniej
(PO RPW) na modernizacje systemu
komunikacji miejskiej, postanowity
przeznaczy¢ ja przede wszystkim
na rozbudowe sieci trolejbusowe;.
We wrzedniu 2011 r. prezydent mia-
sta Krzysztof Zuk podpisat z PARP
umowe na dofinansowanie pro-
jektu ,Zintegrowany system miej-

skiego transportu publicznego
w  Lublinie” (warto$¢ projektu:
520,63 min 2z, dofinansowanie

PO RPW: 310,74 min zi), ktéry za-

Beata Krzyzanowska,

trolejbusy, a o rozwoju transportu
trolejbusowego zdecydowaty przede
wszystkim przyczyny praktyczne —in-
formuje Beata Krzyzanowska, rzecznik
prasowy prezydenta miasta. Pojazdy
z silnikami spalinowymi nie zawsze
radzity sobie dobrze na wzniesie-
niach, ktérych w Lublinie nie brakuje.
Tak jak i w innych miastach, wstepnie
planowano utworzenie lubelskiej sie-
ci tramwajowej, ale w 1953 r. wiadze
miasta ostatecznie postanowity spro-
wadzi¢ do miasta trolejbusy.

Prawie 60 lat po tamtym wydarze-
niu konieczne byty inwestycje w roz-

rzecznik prasowy prezydenta miasta Lublina:

Ekologiczne trolejbusy dobrze sprawdzaja sie na stromych trasach,

ktérych w Lublinie nie brakuje.

ktadat inwestycje w infrastrukture,
wymiane taboru, a takze budowe
systemu zarzadzania ruchem.

— Lublin byt jednym z pierwszych
miast Polski, w ktorym pojawity sie

woj tej ekologicznej formy transpor-
tu. Modernizacja infrastruktury to
przede wszystkim rozbudowa sieci
trolejpbusowej, w tym wytyczenie
ponad 26,4 km nowych tras, rozbu-
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Lubelskie trolejbusy

dowa uktadu zasilania oraz budowa
dziewieciu nowych podstacji zasila-
jacych. W ramach projektu wymie-
nione zostaty urzadzenia w jednej ze
sterowni zarzadzajacej ruchem tro-
lejpuséw oraz utworzono Centrum
Dyspozycji Mocy (tzw. Centrum Ste-
rowania Podstacjami), pozwalajace
na zdalne sterowanie urzadzeniami
zasilajacymi  trakcje trolejbusowa.
Trwa rowniez wymiana starej sieci
trakcyjnej, bowiem stopien zuzycia

istniejacych przewoddéw powoduje
spadek napiecia w poblizu przystan-
kéw koncowych.

Wsparty dotacjg projekt obejmuje
zakup 70 trolejbusow i 100 autobu-
sow. Dotychczasowy tabor zastapio-
ny zostanie catkowicie w przypadku
trolejbusow i w ok. 50% w przypadku
autobuséw. 20 trolejbuséw bedzie
wyposazonych w dodatkowy naped,
umozliwiajacy ciagtos¢ funkcjonowa-
nia komunikacji trolejbusowej w sy-
tuacjach awaryjnych (np. uszkodze-
nie trakgji). Uktad tras trolejbusowych
zostanie rozbudowany o kolejne
26,4 km. Rozbudowie trakcji bedzie
towarzyszy¢ rozbudowa systemu
zasilania, co pozwoli na eliminacje
probleméw ze spadkami napie¢ na
odcinkach oddalonych od podsta-
cji. Czed¢ skrzyzowan i ulic, ktora jest
dzisiaj nieprzystosowana do popro-
wadzenia przez nie komunikacji tro-
lejousowej, zostanie przebudowana
do zadanych parametréw. Powstanie
takze nowa zajezdnia trolejbusowa
przy ul. Grygowej i Pancerniakéw.
Na potrzeby utrzymania, konserwacji
i eksploatacji taboru oraz rozbudo-
wanej trakcji trolejbusowej zakupio-
ne zostang 3 wozy techniczne. Efek-
tywne wykorzystanie wytworzonych
w ramach Projektu produktow za-
pewnig System Zarzadzania Ruchem
i System Zarzadzania Transportem
Publicznym.

Realizacja wszystkich zatozen pro-
jektu przyczyni sie do podniesienia
komfortu podrézy lubelskim trans-
portem miejskim, a Lublinowi da
tytut miasta z jednym z najnowocze-
$niejszych i najbardziej ekologicz-
nych systemoéw transportu zbioro-
wego w Polsce.

Monika Kaczorowska



Nowe hale

Targow Kielce

Targi Kielce to osrodek wystawienniczy o dwudziestoletniej
historii. Zatozony w 1992 roku jako Centrum Targowe Kielce, goscit
poczatkowo na swoim terenie kilka wystaw rocznie. Obecnie
dysponuje powierzchnig 90 tys. m?, przyjmuje rocznie 5,6 tys.
wystawcdw oraz 210 tys. gosci z 56 krajéw. To tu odbywaijg sie takie
imprezy, jak znane w Europie targi Plastpol, MSPO (targi przemystu
obronnego), Autostrada-Polska czy Agrotech. Dzieki wsparciu
z PO RPW Targi zyskuja nowoczesna przestrzen wystawiennicza.

Kielce to drugi po Poznaniu osro-
dek wystawienniczy w kraju i trzeci
w  Europie Srodkowo-Wschodnie].
Nic wiec dziwnego, Zze niezbedne
staly sie inwestycje zwiekszajace
jego mozliwosci rozwojowe. Dlatego
tez w 2009 r. zarzad targéw rozpo-

Andrzej Mochon,
prezes Targow Kielce:

Od blisko dwoch lat teren

wokét pawilonéw wystawowych
to miejsce intensywnych prac budowlanych.

czat projekt ,Modernizacja i rozbu-
dowa infrastruktury Targéw Kielce
jako Miedzynarodowego Osrodka
Wystawienniczo-Kongresowego”
(wartos¢: 204,72 min zt, dofinanso-
wanie PO RPW: 60,36 min z}). Srod-
ki przyznane przez PARP w ramach
PO RPW pozwolity rozpocza¢ inwe-
stycje polegajacag na budowie dwéch

hal wystawienniczych, centrum kon-
gresowego, zachodniego terminala
wejsciowego, parkingu wielopozio-
mowego na pot tysigca aut oraz na
zagospodarowanie terenu.
W sierpniu 2010 r. zostata oddana
do uzytku hala E o futurystycznym
ksztatcie, ktéra jest
obecnie  najnowo-
czedniejszym  pawi-
lonem  targowym
w Polsce. Dzieki za-
stosowanym rozwia-
zaniomtechnicznym
budynek o powierz-
chni 6,6 tys. m? stuzy
nie tylko konferencjom i wystawom
branzowym, ale réwniez organizacji
wydarzen, w ktérych moze uczest-
niczy¢ nawet 4,5 tys. oséb. W 2010 r.
ukoriczona zostata takze hala F o bez-
stupowej konstrukcji i powierzchni
4,7 tys. m%
Targi Kielce stawiajg nie tylko na
rozbudowe infrastruktury, ale i na



Projekty Targéw Kielce

nowoczesng obstuge gosci. Funk-
cjonuje w nich terminal wejsciowy
z systemem kas, stanowiska obstugi
wystawcéw i zwiedzajacych oraz
systemem bramek zintegrowanych
z elektroniczng ewidencja wystaw-
cow i gosci.

Obecnie na terenie Targdéw powsta-
je Centrum Kongresowe. Centrum
pomiesci ponad 1000 oséb, a w jego
podziemiach znajdzie sie parking.
Jednym z elementéw budynku kon-
gresowego bedzie wysoka na 57 me-
trow wieza widokowa z salg konferen-
cyjno-bankietowa.

Wokot osrodka trwaja takze inten-
sywne prace drogowe, realizowane
przez Gmine Kielce w ramach dziata-
nia lll.1 PO RPW. Powstajg nowe dro-
gi, ktére usprawnia komunikacje oraz
umozliwig bezkolizyjny i bezposred-
ni zjazd z obwodnicy miasta do Tar-
gow Kielce. — Stad tez biorg sie nasze
plany budowy kolejnego terminala
wejsciowego, po zachodniej stronie
terendw targowych oraz wielopozio-
mowego parkingu, ktérego budowa
juz ruszyfa — dodaje dr Mochon.

Oddanie Centrum Kongresowego
zarzad planuje na potowe 2013 r.
Nowy budynek zostanie w petni do-
stosowany do potrzeb osob niepet-
nosprawnych, zarowno z dysfunkcja
ruchu, jak i z dysfunkcjami stuchu
i wzroku.

Dzieki rozbudowie i unowoczesnie-
niu infrastruktury Targi Kielce maja
szanse skutecznie peti¢ funkcje
osrodka rozwojowego kluczowego
dla Kieleckiego Osrodka Metropo-
litalnego i catego regionu. Warto
przy okazji doda¢, ze Targi Kielce sg
rownoczes$nie zatozycielem i najwaz-
niejszym podmiotem klastra targo-
wego Grono Targowe Kielce, w kto-
rego skfad obecnie wchodzi ponad
70 przedsiebiorstw z regionu swieto-
krzyskiego. Klaster dziata w obszarze
organizacji i obstugi imprez targowo-
-kongresowych oraz ustug towarzy-
szacych. Dalszy rozwdj Targéw Kielce
to zatem szansa i korzysci nie tylko
dla samego osrodka, ale réwniez dla
firm skupionych w klastrze.

Monika Kaczorowska
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Ostréda nowoczesnym
miastem targowym

Nawigzanie do najlepszych tradycji

gospodarczych regionu

w potaczeniu z rozwojem turystyki konferencyjno-biznesowej - tak
najkrécej mozna opisa¢ idee budowy Areny Ostréda. Ideeg, ktéra
zostata zrealizowana dzieki wsparciu z Programu Operacyjnego

Rozwdj Polski Wschodniej.

»Arena Ostréda - Centrum Targo-
wo-Konferencyjne Warmii i Mazur”
- to projekt realizowany w ramach
Il osi priorytetowej PO RPW ,Wo-
jewodzkie osrodki  wzrostu”  Pro-
jekt skierowany jest gtéwnie do
silinej w regionie branzy meblar-
skiej. PARP wspart go s$rodkami
z PO RPW w wysokosci 68,8 min zt,
przy catkowitej wartosci inwestycji
88,3 min zt. Dofinansowanie sie-
gneto 64,78% wydatkéw kwalifiko-
wanych, a inwestycje realizowano od
stycznia 2011 roku do lipca 2012 r.

Krzysztof Raczkowski,
prezes spoétki Demuth Alfa:

i regionu, ale nie méwimy tu wy-
tacznie o kwestiach wizerunkowych.
Dzieki imprezom wystawienniczym,
kongresowym i konferencyjnym,
ktére znajda tu przyjazne warunki
realizacji, do miasta dotrg ludzie i pie-
nigdze — zapewnia Krzysztof Racz-
kowski, prezes spdtki Demuth Alfa,
beneficjenta inwestydji.

Aby do miasta dotarli ludzie i pie-
nigdze’, niezbedne jest zapewnienie
sprawnej komunikacji i dogodnych
warunkéw do prowadzenia bizne-
su. W trakcie prac budowlanych na

Obserwujemy zjawisko powrotu wystawcow z Areny Ostroda
do miasta, ktdre ich urzekto i ktére odwiedzajg ponownie
jako turysci. Z pewnoscig wiec nowy obiekt dobrze przyczynia sie

do rozwoju naszego regionu.

— Arena powstata na fundamencie
Miedzynarodowych Targéow Meblo-
wych, ktére odbywaja sie w Ostrodzie
od 19 lat. Tym samym wspottworzy
strategie rozwoju miasta opartg na
dwdch, T targach i turystyce. Obiekt
Z pewnoscia zmienia pejzaz Ostrédy

Arenie Ostroda dokonano stabilizacji
gruntu, rozbiérki jednej ze starych
hal, przesuniecia wjazdu z drogi
krajowej wraz z budowa skretu
w prawo oraz modernizacji innej hali
w potgczeniu z budowg nowej hali.
W efekcie powstat spojny kompleks



Arena Ostréda

wystawienniczo-konferencyjny o po-
wierzchni 25,6 tys. m?, spetniajacy
wszelkie standardy nowoczesnego
obiektu turystyki biznesowe;j.

Co wazne, przeszedt on juz swdj
chrzest bojowy w trakcie duzej im-
prezy. 39. edycja Miedzynarodo-
wych Targéw Meblowych zbiegta
sie z otwarciem obiektu 12 wrze$nia
biezacego roku. — Na wydarzenie
przyjechato blisko 16 tys. gosci z Pol-
ski i Europy. Swoje wyroby prezento-
wato 153 wystawcdw, a tylko Polska
Agencja Informacji i Inwestycji Za-
granicznych zorganizowata stoisko
dla 20 producentéw mebli z makro-
regionu — wylicza Krzysztof Raczkow-
ski. Na kwiecien 2013 r. zaplanowana
jest zas juz kolejna taka impreza, a na
wrzesien przysztego roku - | Targi
Jachtowe ABROS.

Nie dziwi wiec, Zze wraz z oddaniem
nowej inwestycji spodziewany jest
wzrost  ekonomicznej  aktywnosci
w tej czesci Polski oraz poprawa jej
atrakcyjnosci dla inwestoréw, tury-
stow biznesowych, jak i mieszkan-
cow. Wystawcy oraz zwiedzajacy,
poza bezposrednimi  wydatkami
zwigzanymi z udziatem w imprezach,

przyczynia sie bowiem do wzrostu-
dochodoéw hoteli, restauracji czy firm
transportowych. Arena Ostréda po-
moze tez promowac region w kraju
i za granica. Nieopodal lezy bowiem
stolica regionu — Olsztyn, a tuz obok
stynne pola grunwaldzkie. Z Ostrédy
mozna takze szybko dojecha¢ zmo-
dernizowana w znacznej mierze dro-
ga krajowa nr 7 do Gdarska, gdzie
znajduje sie lotnisko miedzynaro-
dowe. W ten sposdb Arena pomaga
rozwijac sie nie tylko branzy meblar-
skiej, ale i oddziatuje na rozwdj cate-
go regionu.

Warto tez doda¢, ze caty kompleks
zintegrowany jest z nowoczesnym
zespotem biurowym, z kolei zespot
szesciu sal konferencyjnych ma cat-
kowita powierzchnie 1,7 tys. m?
zmozliwoscig ich potaczenia dla oko-
to 800 0séb jednoczesnie. — Podczas
tak duzych imprez jak wspomniane
targi (a bedzie ich coraz wiecej) Are-
na Ostréda daje zatrudnienie nieba-
gatelnej liczbie okolicznych miesz-
kancow i doskonale promuje miasto
- podsumowuje prezes Demuth
Alfa.

Adam Mielczarek
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PARP €3

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest
rzadowa agencja wykonawcza, ktéra od 2000 roku wspiera
przedsiebiorcéw. Celem dziatania PARP jest rozwdj matych
i Srednich firm w Polsce — powstawanie nowych podmiotdw,
podnoszenie kwalifikacji i wazrost potencjatu, wzmocnienie
pozycji konkurencyjnej w oparciu o innowacyjnos¢ i nowoczesne
technologie, ksztattowanie przyjaznego otoczenia biznesowego,
tworzenie warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze).
Realizujac dziatania wspierajace przedsiebiorcow (a takze: instytucje
otoczenia biznesu, jednostki samorzadu terytorialnego, uczelnie),
PARP korzysta ze srodkéw budzetu panstwa oraz funduszy
europejskich. Zarowno w okresie przedakcesyjnym, jak i po wejsciu
przez Polske do Unii Europejskiej, PARP oferowata przedsiebiorcom
wsparcie finansowe i szkoleniowo-doradcze. W latach 2007-2015
Agencja jest odpowiedzialna za realizacje dziatan w ramach
trzech ogodlnopolskich programoéw operacyjnych: Innowacyjna
Gospodarka, Kapitat Ludzki oraz Rozwéj Polski Wschodniej.

Instytucja Zarzadzajaca PO RPW

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Departament Programéw Ponadregionalnych

ul. Wspadlna 2/4, 00-926 Warszawa
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